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ABSTRACT

At the beginning of the third millennium, humanity is not only confronted to demographic growth bub aldsan
explosion mostly mobility and urban transport. This fast is actually accurate in the township efl®arton which this
present study is based, aiming at analyzing the organization of transport and urban mobility. As such, the methc
approach used is based on documentary research and surveys inclueeg gquestionnaires which have been addre:
to resourceful persons and interviews through stripped and treated guides. The findings have revealed that
transport of the towngh of PorteNovo through it is handicraftsman is dominated by mtato and individual moto,
supplies 3 812 direct employmentstothed@o t o di ver s and indirectly 2 34
transport activity in the township of Pofitovo is confronted to a low density of new public road system, to ade:
policy of collective transport and to the bad conduct of the citizen on the traffic road. It then urges for the flL
PortoNovo, to spread the new public road policy forlediive transport instead of tasioto policy

Résumé

En ce d®but du troisi memill ®naire,  Bhumani t ®
croi ssanced®mographiquemai saussi aux cons ®qu eiltécet du
transport urbain. Cetteréalitéestparticulierementvraiedans la ville de-lRawto surlaquelleporte la présenterecher:
gui vise " analyser | 6organisation du transport e
collecte des données a travers la recherchedocumentaire et les enquétes de terrain. Les enquétes de terrain sc
en deuxphases : la phase préliminaire et les enquétesproprementdites. Les donnéescollectéesontététraitées av
Excel et legésultatsontétéanalysés grace au modele SWOT. Les résultatsobtenusontrévéléque le transport ui
ville de PorteN o v o , mal gr ®quéi |l soit de-motoepla matorisatiorsiradiniduélle, prdcare
812 emplois directs aux concteurs de taxmoto et 2 348 emploisindirects aux acteurs des activités relative:
transports. Cependant , | 6act i v iNov® estdonfrontée a nusefaibledénsitéd
voiesrev°tues, " | 6absemcedacwnd elcanre epol i tlibq uma i de
estdoncnécessaire pour la fluidité de la mobilitédans la ville de-Roxo détendre le revétement du systémeviaire ¢
ville pour penser au transport collectif en lieu et place diurtento.
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INTRODUCTION

La mobilit® et | e transport wurbains, composantes ess
incontournable pour les viles Pour assurer un d®vel oppement durabl e, i
limiter la congesb n qui paralyse |l a ville et sbacrcdm@Pmpesétaddude

déune forte [hpDansdds aggl®nénatmns ten forte eroissance des pays émergents et en développement,
il devient ur g estemmes die teans@oit iaciuel et de prepsser dgs solutions alternatives au véhicule
individuel, plus capacitaire et @omique en espace et en Camyoet en méme temps abordable et adagtédsesoin

des habitantf?].

Par leur équipement, les transpoitsm f | uencent | 6ensembl e des activit®s
soutenu par son squelette et vivifié par le sang dans ses vaisseaux, ainsi les organismes urbains reposent sur le réseau
voies de communication et sur les moyens de circulatiotegyiarcouent[3].

Dans les pays en développement, les flux de circulation et les besoins de stationnement ont augmenté du fait de la
possession déun v®hicule et de son utilisationdldans t ol
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Dans les années 1980 et 1990, le fait marquant dans les transports béninois a été la disparition progressive des
grandes etreprises structurées collectve e | | es | es soci Rta®s ades et t d@Ms pant $ gd
| 60u®m® etr def Zacoaemdedrtu sdest fait au pr pefl & peu ldissé ghaeet i t e
vacant pJ.

Le transport des biens et des personnes est assuré &NBeot@ar les Taxis moto, des véhicules de tout genre pour
les transports interurbains. Le Taxi moto communément apffiéidjanest le plus répandu employant plus 3812
acteurs qui assurent 40 pourcesttdansport urbain de la ville | | néexi ste aucun service
cette ville capitale du Bénin, malgré la forte demande en mobilité liée a la démographenteass la structure de la
ville [6].

Cbdest ce qui motive | a r®alisation de cette ®tude ¢
| 6organi sation du transportNowt de | a mobilit® dans | a \

- CARDRE THEORIQUE ET APPROCH E METHODOLOGIQUE

Cdte sectionpr ®s ent e | 6 ®an@essur deessjet deo neahexrches da clarifications deoncepts, la
problématiquee t | 6 anpéthodalagiue

1.1 Cadre théorique

Le cadre théoriquprend en comptéa revue de la littérature, kearification des concepts et la problématique du
sujet. Il est question de rendre compte des connaissances acquises par la lecture ou de constat pour une bonne orientatic
de | 6®t ude.

1.1.1Etat des connaissances
La littérature consacrée aux transportmebilité urbains est bien fournie.

M. YelKouni[7lmet en relief | &6i mportance des transports, de
par la construction de réseau fiable de transport routier, aérien, ferroviaire ou fluvial conditienmaeilleure
circulation des personnes, des biens et de servResr lui, ks différents modes de transport contribuent au
d®vel oppement ®conomique dbébun pays par Il a cr®ation dobe
découlent. liparticularise ces importances des transports dans les milieux urbains cgangiait que «laville et les
transports, sont indissociables car ils supposent un besoin de mobilité pour résidence, eemat@ts et les loisirs,
etc».

Abordant la question du transport urbdBi, souligneq u e , | 6acc®l ®ration du ph®nom r
vingt derniéres années place les questions des transports urbains au centre des politiques de dévefgipament.
| 6 a u tee nouvellesIygoccupations économiques, sociales et environnementales qui découlent des mutations
structurelles de la fin du XXsiécle, intégreles politiques de développement face a de nowvehifis. En effet,
| 6accroi ssement d®mogr aphaysueen rd®v alapp memedrets svd d c ceosm pd:
sans pr®c®dent et dobéun eobfiité. PdueF. Domenaf8, eettel demande deltranms@on abkge d e

| 6usage dominant de | a voit urdsconiirue ¢t Eparpillée. Dane ce coRtexte] t a n
| 6enjeu consiste pour |l es acteurs publics 7 atteindre
collecifs.

Sel on [LO Westlirportant de dynamiser les transports urbains paolagiion des transports en commun
déautant puisque | es fum®es des motos dues ~ |l a motori
respiratoire, a 1,6 % de bronchites chroniques et 2 08 % destdqie canhcer ou C Oy uopropettahtt br i 1
les générations futures.

Pour M. H. HemcHhP], la maitrise de la mobilité urbaine est sans doute le défi des métropoles digXX Malgré
leur diversité, les villes sont soumises a un accroissement multiforme des déplacementsietiker gaux efectués en
voiture individuelle Pour lui, b congestion se fait menacante et touche méme les grandes villes des pays nouvellement
développés ouenvoide d®vel oppement 0% Il e ph®nom ne prends,de | 6
sociaux et environnementauxes colts environnementaux et sanitaires engendrés par les transports urbains étant
étroitement liés.

Cependant, des solutions urgentes ont été proposées par N. Agdkssdelon lui, une politique de transport urbain
devat viser aintégret e transport f eautohuypoa der véritable teamspod gn centmun géi réduirait
les accidents de circulation, les congestions et léssions de monoxydes de carbalamns les grandes villes.

Ces différents travaua bor dent | a question des transports et de |
rapports avec | 6urbani ®ztoinom, qdessesoi mpenuanddangdei d
dans le domaine par les pouvoirs pesl
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Les relations qui existent entre le transport urbain et la mobilité des personnes restent peu abordées alors que ces
derni res constituent doéi mportants facteurs de d®vel op]j
des riverans.

Cet aspect des transports urbai nasblsed adve rlea i viphwEttd anud r
de disposer@un plan dodéurpasusaeponbhbhd®ddéd®pargner m° mes des
secteur de transpiourbain médiocre.

Pourcefae, ce travail sdint®resse asgpxtetdalamobilitéRurbaidetlavijeu e s et
de PorteNovo afin que les interventions futures soient mieux orientées.

1.1.2. Clarification des mncepts

L&tude du transportet de la mobilité urbaindans la ville de PorteNovo fait intervenirun certainnombre de
concepts qudl convient de définir afin déviter toute ambigiité.

Transport ur bain
Lestransports urbains sont lesdifférents moyens de transport qui sont propres aune ville ou un mili eu urbain [9].
[12] définit les transports urbains comme adivités de ville qui correspondent aux services qui sont effectués
intégralement al'intérieur d'un seul P&imétre de Transport Urbain (PTU) ;
Pour ce travall, le transporturbain®s i gne t out servi ce dieurdedaaittese Rordlovoq u i s e

Transport en commun

Le transport en commun est tout service de trangoort acessible aun large public et se rédi sant avec des véhicules
de grande cpacité adestarifs rdativement bas [13]. Pour [14], le transport en @mmun ou transportcollectif est
| 6 op ®r mahspatqui nettenT u v desvéhiculesadaptés aléacaeil simultané de plusieurs personnes.
Cete demiéredéfinition peut étre retenue dans le cadre de ce travail

Systéme detransport ¢ 6 ensrisemblde moyens (véhicules, infrastructures et agents
nous autorise a le considér |, ddédune part dcoboamn ércemnmpeane ecolléction @ee doagsteme
correspondant aux divers modé$. Sa fnaité est de dégageune solution [spatiale] qui permet d éffacer Bécartentre le
lieu déorigine et le lieu de destination. Celui-ci tout a la fois des flux de biens et glersonnes qui parcourent la ville et de

ce qubil convient do gquperdtorstituelsgpoglplst me de transpor
Dans le cadre de cetravail | 6 e ysEmealestransportres |Gensemble mnstitué de moyen etinfrastructure de
transport.

Mobilité urbain e
Selon[16], la mobilité par commodité est mesurée par le nombre moyen de déplacement effectué par personne et
par jour.

Traditionnell ement , l'a mobilit® urbaine sob6int®resse
parles individusen milieu urbairfl17].

Pourcetterecherche | a mobi |l i t® est | e mouvement qudeffectuent

1.1.3roblématique
La problématique deette étudestsubdivisée en trois partieda justification du sujet, les hypotheses de travail et
les objectifs de recherche.

1.1.31 Justification du sujet

Mobilité et transport ont souvent été considérés comme deux synonymes en matiére de pdiisiegl8]. La
réalité de nos métropoles nous faR pr endre conscience qubil sbagit ddéune
enjeux de nos villes moderngk9]. Les mobilit®s dbéaujourdobéhui sont au ci
citadin. En trente ansdel éapapyaageeushei fl3].demafridcedd @ enmin k ¢
durabilité urbaine est sans doute le défi des métropoles dus¥Xle. Malgré leur diversité, les villes sont soumises a un
accroissement multiforme des déplacements et en particulier ceux effectués eninditiduel[20].

Au-del ™ de | eurs i mportances dans | 6ur fodetlasmabtlité rbainso u d a
ont une grande valeur ®conomique. En effet, | es soci ®t
plus de chance 7~ se d®v eabepmpite Il gsuremarge alrrs que la ypnabifeét ung u 6 u n |
indice de développement des sociétés ou des individus. Une mobilité réduite est un frein au développement, une grande
mobilit® sbéav re °tre [Blh catalyseur de d®vel oppement
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Mais dans les pays en développement, le transport urbain reste umeldangément moins organisé. La croissance
d®mographique et | 6i ntensification de | a motorisation
transport des villes[4]. Dans dessituations déadifficileslamarginalisation socioéoonomique, la pollution
atmosphériquetacoustique, les emboueillages et les aacidents mortels menacent gravement le développement
éanomique et la qualité devie dans les villes du mondeen développement.

Bien que les causesnhérertes au transport soient les mémes das les pays développs et dars le monde en
développement, les défis posés par le transport urbain sont totalement différents.

Au Bénin, le transport routier constitue le mode dominant de transport de passager et des marchandises. Il est assuré
par des entreprises de transport localisé exclusivement en milieu urbain dagsastementdu pays a savoirAtacora,
Atlantique, Bogou, Donga, LittoraleDuémé. Laedépartemendu Littoral reste le principal pble d&ekloppement de ces
entreprises}2]. Elles sont pour la plupart des entreprises sédentaire® (88s cas) et exercent surtout dans le trafic
interurbain de passager (58%f) dans une moindre mesure, dans le trafitier des marchandises (24 §2p]. Le
secteur est anim® dans | a moiti® des cas par des entre
sociétés a responsabilité limitée (SARL)s@atreprises de transport opérdans letransport interurbain sont renforcés
par le taximoto communément appelés Zémidjan dans les centres ufajins

En effet, la ville de PortdNovo, capitata d mi ni strati ve du B®ni n fdedaepopulatient gu
sbaccro’ tre et on enregi st r2d]. Gemui taie dctraitm éerbesoirlde Ba%mohilit® @ c ¢ r ¢
| 6i nt ®r i eludordgarias arti il d re . snpémé paridipe endrandd partievailal cléaiotaaienarde
en mobilité urbaine.

En effet, plusieurs services administratifs (Assemblée natidrialinal de i instance CHDO-P, DEC, Cour
Supréme, MEMP, DEDESTFP, Prison Civile etc.) sont implantés @tmssiemearrondissement au Sud par la lagune
de PrticNov o qui i mite | 6ext enguartiera résidentiels guanieaxl sé lecaliseatrdans lese S u
2e, 4é et 5é arrondissement créant ainsi une importante demande de mobilité surtout des agents de ces services qu
doivent effectuer desouvements pendulaires entsars résidencest leur lieude travail[6]. Les populations des villes
environnantes telles que Adjarra, Avrankou, AkMissérété, pour besoin de service administratif renforcent cette
affluence déja élevée au niveau inern Face 7 cette demande de transport,
déaucun syst me de transport collectif interne. Ce qu
communément appeEemidjaril]].

A nden poi nrisportlaila mebilité urdaias dans la ville de PdMto vo s ouf f rsprobtemed 6 ®nor
qui influence le développement so&oonomique de la ville. Mais de tooss problemes, ceux relatifdad or gani s at
du transport et de la mobilige réclament étre plus préoccupant

Cbest ce qui suscite diff®rent:es questions de recherche

A quelle est | 6organisation du-Nevozansport et de | a mobil
A quels sont les effets soewonomiques du transport et daviabilité urbains & Portdlovo ?

A quels sont ledifficultés liées aux transports et anebilité dans la ville de Porthovo ?

Pour répondre a ces questions, les hypothéses suivantes ont été émises

1.1.3.2. Hypothéses de tavall

Leshypothéses suivantessont émises pour servir de fil conducteur a la reherche :

§ le transport danslaville de Porto-Novo, se fonde sur la motorisation individuelle;

§ le trangport danslavill e de Porto-Novo ades effets positif s sur leplarémnamique et sccialde laville;

§ le trangport danslavill e de Porto-Novo ades limites auxquelles! faut apporter des approchesdetions
Pour vérifier ces hypothéses, des objectifs de recherdhe ort été fixés.

1.1.3.3. Objectifs de recheche

Lébjedif globalde ce travall eg db a n a lleytransport et la mobilité urbaina Porto- Novo pou une meilleure
orientation des adions futures.

De fagon spédfique, il s @itde:

§ caractérisete transpat et la mobilité urbainéans la vill e de Porto- Novo;

§ identifier les effets soci@conomiquesle transport et de mobilité dans la ville de Pextovo ;
§ déterminerles limites du transport et de la mobilité dans la ville de Rdimv o en Vue doé
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perspective dbébam®lioration.

Pour attendre ces objectifs, une approchanéthoddogique qui tourne autour detrois points aété adoptée

1.2. Approche méthodologique

L6 a p p rmétmddegique adoptée dans le cadre de ce travail a conssté a faire une recherche documentairg, des travaux
de terran, du traitement des donnéexueilli es dd danayse des réaultats.

1.2.1. Données utilisées

Les donn®es utilis®es dans | e cadre de ce travailnt de
de:
A des donréeslémographiques recueillies " réciebnNrRigRE3 qu eohternisd@perésier a u

| 6®vol ution de -Noe, popul ation de Porto

A les données relatives aux modes de transpat habituellement adoptés par les populations dans la ville de Pato-Novo.
Elles sontrecueillies par | ifterview sur le terran auprés de différents groupes professonnels (groupes des éléves,
étudiants, enseignantspnducteurs de Taxi mott des artisangje la popuation dans unepergedive déppréder
les modes de transports privil égiés en rappart aux infrastructures disponibles ;

A desdonréesrelaives al 6 or gani s at i o ramdhiité trbai desgp lavillé de Rotto-Nal/e collectées
ayorés des adeurs directs et au niveau du SEM, ontpemmisd@ppréder la politique aduelle de dynamisation du
transportet dela mobilité urbainque met el u v la mairie de PortdNovo ;

A desdonrées relaives aux avantages socio-émnamigues que procurent le transpat et la mobilité urbaisdansla ville
de Porto-Novo. Elles sontobtenues par enquéte auprésdes actaurs directs et au siege du collectif des artisans de Porto-
Novo ingallé désamais au quartier Koutongbénon loin du CEG. Elles ont sewni a l@anaysedes effets du transpat et
demobilité urbaineans lavill e de Porto-Novo ;

A desinformations relatives aux diffic ultés dutranspat et de la mobilitéurbairede PorteNovo obtenues auprés des
différents acteurs etlesservicesen charge du transportellesont sewi a l@nalyse des problémes acuels du transpat
et de mobilitéurbainede la ville pou une meilleure orientation des actions futures.

1.2.2. Collecte des données

Lacollede desdonréess 6 aitetatraversarecherche documentaire etles travaux de terrain. Elle a consist@areaueillir
des informations relaives aux différents modes du transport fonctionnel et la demande de mobilité dans la ville de
PortoNovo, leurs effets dans la vill e et les insuffi sances du sous-sectaur dans la ville.

1.2.2.1 Recherche documentaire

La recherche documentaire a permis @ prendre connaissance de tout cequi a &é publié ou éait et ayant un rapport
aveclesujet de recherche. Elle a éé chaque fois effectuée dans les différentes phasesde la rédaction eta consisté a faire
le point de la bibliographie existante ou relative au transport et da mobilité urbaindans la ville de Forto-Novo en
particulier. Ainsi,la plupart des documents sort consultés dans les @ntres de documentation et de recherche de la
FLASH, du Laboratoire d6Aménagement Régiona et Développement(LARD) et lesautres centres de documentation
(archives nationaes, bibliothéquen a t i o nlLe talde&yl présente les différents centres de documentation visités, la
nature des documents mnsultés etles typesd@nformations recueillies

Tableau | : Synthése de larecherche documentaire

Centre de documentation et Types dGnformations
o Natur e des documents o
str uctures visités Reaueilli es
Bibliothéque centrale de Livres, Theses, Informationsgénérales et &

[@Jniversité dAbomey- Calavi | Mémoires, Rappats, Articles, | Caractére méthodolggique
Livres généraux et spédfiques
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Centre de deumentation de La Mémoires, Articles et Approches méthodobgiques et techniques

FLASH Livres derédaction des mémoires.

Institut Netional de la Cahier des villages et Informations sur bs donées
Statistiqueet de PAnalyse Quattier de villeet rapparts démographiqLes, les spEcificités
Economique(NSAE) sacioculturell es, etc.

Donrées relatives a thistorique du

(LARD) Zémidjandans la ville de Porto- Novo
Livres, mémoire cadreggéographique de la ville dePorto-

Novo, etc.
DDTP Rappart annwel Information surla constuction, entretien et

le nombye de Km d@s RNIE, RD de la villg
de Porto- Novo.

DST de la ville dePorto- Rappart Donrées et statistiques sur &s voies pavees
Novo et voies en terre de la ville dePorto-Novo.
Mairie de lacommune dePorto Documents généraux Information générale sur 16 eeftiff des
Novo (SEM) Sur lacommuneet P.D.C. conducteurs de &xi- moto, etc.

Sour ce :Enquétede terrainjuillet 2022

Lénalyse du tableau I montre que pluseurs entres de documentation ont é&é visités et plusieurs types
dénformations ont été reaueillis. Lesinformations générales etspécifiquesrecueillies des différents ouvrages ou travaux,
ontpermisde fdre le point de la littérature existante sur le sujet.

Ces informations sont complétées par celle recueillies lors des travaux de terrain

1.2.2.2Travaux de terrain
Pour compléterles informations obtenues dedeherche documentaire et vésifiles hypothése émises, des
enquétes ont éeffectuées s le terrain Pour ce dire, un échantillonnage a étéfinir.

U Echantillonnage
L6®c hant a lprsocencommedes cing (05)arrondissements déa Commune de Portblovo. Tous ces
arrondissements sontreterua r ce que | dactivit® du transport Leechoixde | a
des ménages enquétéposesur les critéres eapres.
V °tre ©g ®sdixthbtans (18)éagdge deda maturitg
V avoir cing ans (le8omairdildé d ®&c i ie v ic &.Ge dritére £sthaisimampceqr ut aet

©ge d o6 e oppButaverrumedqgnne connaissance en la matiére

Les différents groupes cibles enqug&tént les principaux acteurs dunsport et de la mobilitérbainede la ville. Il
s 0 a desconducteurs odestransporteursdesresponsables en charge du transport et les usdgé@nsportirbain de
la ville. Auprés degonducteur®n a cherché davoir les conditions dans lesquelledravaillent ééat des véhiculest
des routesAupres des structures ou autorités en charge du transport urbain il a été recherché letealyti@misation
initiées pour le développement du transportdetla mobilité urbaineEnfin, auprés des usagers de route ohexahé a
appréhender les différentes inégalités sociales générées par cette activité. Ces trois catégories socioprofessionnelles
constituent en fait l es maillons du transport. Léabse
ménages@d Cagn | a, dO6Agbokou, desonKpaisxcdneane gr&upecible. de Ouando
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Ainsi,pour d ®téehantitionnagela formule de Beaud aieber[25] a été utilisé.On a: n 6460/NM400
avec nod |eb\elernombnettatal de ménages.
Alorsn 6 =4800k4890+400 soit nd=370.

Ne pouvant pas enquéter se®3nénages, untauxde 35% eappl i Qu® compte tenu ges di
3704 0/ 10 0,:12905n6=n@®@30. Au tot al 130 m®nages s o% Pourgaparytin °t ®s
cet échantillon dans les quartiers concerihésété procédéaune régle de trois en tenant compte du nombre total de
ménages dans ces quartiers.

Letableaull présenfea di stri bution de | 6®chantillonnage

Tableau Il : Distribution de |&dantill on

Les arrondissements Quartier de ville Effectifs des ménages Ménages enquétés
1% Oganla gare Est 679 18

2°me Agbokou 2 589 16

3°me Oganla gare Sud 155 04

4°me KandeviéOwodé 682 18

5°me Ouando 2785 74

Total 4890 130

Source: INSAE,[26] et travauxde terrain juin ajuillet 2022
Letableaullmontre |l a r®partition de | d®chantillon dans <c¢h
ménags de chaque quatrtier.
En plus de cette population cible des interviews sont oriemt#esdes personnes ressources cofen#SEM, les

chefs dbéarrondi ssements et | es chefs quartier. Le tabl e

Tableau Il : Répartition des personnes ressources a interviewées

Catégorie des persnnes ressources Effectifs a interviewées
C/SEM 01
Chefs dobéarrondi ssement 05
Chefs quartieabritant de gare routiére 05
Total 11

Source: enquéte de terraifyillet2022

Léexamen du t aldngatequednielll) peesonnes ressalirees ont été interrogées.
Au oours de aette recherche plusieurs outils etmatériels ont été utili sés.

0 Outils etmatérielsde collecte
Pour la collecte des données et des informations nécessaires sur le, f@usigurs outils ont étéutilisés. |l

sbagi t
-des questionnaires ®l abor®s ° | 6endroit des acteurs, d
-débun guide dbdédentretien, qgui a faddlme ®gHl idbleine redoks awnea:

permisde meux censée les effets du transport

Le matériel utilisé pour la collecte des données sont

-cartes administratives, des infrastructures de transpc
les travaux sur le terrain

- un appareil photoumérique pour la prise de vue instantanée

- un GPS pour un géo référencematds différentes gares routiéres en vue de la réalisation de la carte.

0 Technique de collecte des données

Les techniques utilisées sont

-1 6 o b ®redirecta ¢t desntretenssai-di r ecti fs qui ont permis doéinventorie
processus
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-l dintervipwui ndeocudiukeli s | es informations sp®cifiques
a la base.

1.2.3Traitement desdonnées reaeillies
Le traitement des données utiliséesdans cedocument s edérduléen deux étapes.

En un premier temps les fches de questionnaire déenquéte et guide déntretien, contenant des informations
recueillies aprés des différentes personnes enquétées ont éténanuellement dépouillées. Lesinformations reaueillies
portensu les caadéristiques du transport et de la mobilité urbaadans la ville de Rorto-Novo, les statistiques des
transporteurs, la @ntribution du transport et de la mobilitédans la crétion déemploi dans la ville de Porto-Novo,
revenus des mnducteurs de taxi-moto.

En un deuxieme temps le traitement desdonnées statistiques portansur, |&volution démographiquee laville, le
nombre dekilometre de voies, la fréguenc e  d 6 e x dumwdetedranspormoutier, le nombredéacteur indirect du
transport urbain de laville, dc.

Pour ce traitementle donnéestatistiques, leslogiciels utilisés sontles suivants

- Word (2013)our lasaisieavec Times New Roman pour lamise enforme du texte ;

- Excd (2013pour les traitements statistiquesetr la détemination des pourcentages etdes moyennes apattir des
données recueil lies.

Pour calculer les différentes moyennes, la formule suivantaisisae :

:
Bgq®g

S 1o: L
= $Bei10g—F—

Avec @: la moyenne n le nombre total de variable étud@= v al eur et pouri =1 jusquod~™ n.

1.2.4Analysedes résultats

Aprés le traitement des données recueillies, le modéle SWOT (Strersgths®$sespportunities
ThreatsuForcesFaiblesse®OpportunittsMe na c e s ) comme | 6i ndi qaupermisded afniad yrse r 1 |
résultats.

IASR Journal of Humanities and Social ScipNotsme2; Issue; || JutAug2022|| | Page-27






